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SLOVO STAROSTY

BOHUMIN — MESTO S BOHATOU HISTORIT A SKVELOU BUDOUCNOSTI

750 let. Co se za tu dobu dulezitého stalo? Jaké udalosti hybaly méstem a jeho déjinami? To je otdzka
pro kronikére a historiky. I dne$ni doba bude jednou historii a bude jimi posuzovana. Ale zkusme se i my,
Ctenafi této knihy, na chvili ponofit do minulosti a posoudit historii naseho mésta ve vzajemnych souvis-
lostech.

Ani si nelze predstavit, jaky byl Zivot pred tolika lety v porovnani s dnesnim. Nelze si ani predstavit
utrapy lidi v obdobi mnoha valek, které prosly Bohuminem. Mozna si jiz 1épe dovedeme predstavit chvile,
kdy v roce 1847 ptijel do mésta prvni vlak. Zelezni¢ni doprava byla motorem rozvoje a magnetem pro
podniky, které vyrostly v blizkosti Zelezni¢ni stanice a daly lidem praci. Dopad rozhodnuti tehdejsich rad-
nich Starého Bohumina je patrny dodnes.

Dulezité je také umisténi mésta na hranici a na soutoku dvou fek. To prvni se projevi pozitivné zejmé-
na v budoucnu ve spojené Evropé. To druhé se v negativnim periodicky vraci, kdyz prakticky vsechna
voda, kterd v regionu naprsi, prote¢e Bohuminem. Proto je vyznamné, Ze se stavéji protipovodiové hraze.
A ikdy?z je jejich stavba rozlozena do mnoha let, z historického hlediska je to jen kratky okamzik.

Tak jako kdysi Zeleznice, ovlivni dal$i budoucnost mésta stavba dalnice a pravé dokoncena moderniza-
ce zelezni¢ni stanice. Bohumin je pfedurcen svou polohou k tomu, aby byl dopravnim centrem. Vyuzijme
tuto prilezitost! Pokrok se neda zastavit, rychlost zmén je nyni mnohem vyssi, zejména diky modernim sta-
vebnim metodam, informac¢nim technologiim, vy$§imu a dostupnéj$imu vzdélani, moznostem cestovat...

vvvvvv

jsou nasledky téchto zmén mensi nez v obdobi valek, pozart, epidemii a jejich hrtiznych dopadi na jed-
notlivé osudy i celé generace. Dne$ni svét je mnohem bezpe¢néjsi. Zijeme ve $tastné dobé. Ale jsme lidé
a je nam vlastni, Ze jsme nespokojeni. A i to je pfirozené a je to predpokladem pokroku. Proto je dobre,
kdyz si pfipomeneme nejistou historii a vice si budeme vazit pritomnosti. Také budoucnost nas pak tolik
nevydési.

I proto je dtilezité, Ze vychazi tato kniha, jako jeden ze stiipki historie naseho mésta. Riké se, ze kdo
nezna svou minulost, nemd budoucnost. A tak poznejme lépe svou minulost! Bohumin je totiz méstem
s budoucnosti. Méstem, ve kterém stoji za to Zit.

Petr Vicha

starosta



/. DAVNE HISTORIE

Skute¢ny pocatek déjin mista, kde se dnes nachazi mésto Bohumin, miiZzeme s nejvétsi pravdépodob-
nosti klast uz do doby, kdy se prvni obchodnici a obchodni karavany vypravili z tehdejsi fimské fiSe na
barbarskymi kmeny obyvany sever. Putovaly tehdy k pobrezi Baltského more pro jantar, ze kterého se jiz
tehdy zhotovovaly velmi mddni a oblibené $perky. Obchodnici a obchodni karavany nemohli totiz kdykoli
prekrocit brod pres feku Odru, ktera zejména na jare vystupovala ze svého koryta. Museli zde ¢ekat az do
té doby, kdy bude prechod fekou bezpecny, a tak zde zacaly vznikat prvni tabory. Ti, co se vydavali na dale-
kou a vzdy pomérné dosti nebezpecnou cestu, navic téméf neprozkoumanou krajinou, se ¢asto shlukovali
do pocetnéjsi obchodni karavany s povozy. Vezli v nich kromé zbozi na vyménu také takové, které chtéli
privézt zpét do své vlasti, zasoby jidla a piti a zejména pak zbrané pro ptipad, Ze by byla karavana napade-
na. Kdyz pak musela obchodni karavana nékde na neobydleném misté cekat z néjakého diivodu i nékolik
tydni, shlukovala se pro vétsi bezpeci a moznost piipadné obrany do tabora. Za timto ucelem bylo potieba
ale vymytit potfebny kus lesa. V pozdéjsich dobach, kdy se ruch na obchodnich cestach ponékud zvétsil,
obchodni karavany vyhledavaly pro své tabotisté jiz dfive vymycena mista. Ne vzdy se ale tato stanovisté
podarilo najit. A to zejména u dravych fek, mezi né tehdy patfila i Odra, které po kazdé povodni ménily
sva fecisté. Cas od ¢asu se navic stavalo, Ze se na jednom misté setkaly dvé obchodni karavany. Proto do-
chazelo k jejich dodate¢nému rozsifovani.

NemuZzeme navic opomenout to, Ze pfi vaznéjsim onemocnéni nékterého z ¢lentt obchodni karava-
ny bylo zapotfebi, aby takovy clovek zustal v taboristi s nékolika ozbrojenci tak dlouho, nez bude opét
schopen pokracovat v cesté. Pak bylo nutné, protoze se vzdy jednalo o ponékud delsi pobyty na jednom
a chatrce Iépe odolavajici povétrnostnim podminkdm. Pak uz bylo pouze otdzkou ¢asu, kdy ony myti-
ny, které zacaly obchodni karavany vyuzivat uz nejen nahodné, ale jako pravidelna mista oddechu, byly
osazovany ,,hlidkami® jez stfezily vyznamnéjsi body pozvolna vznikajici obchodni cesty. Jednalo se spise
o zbéhlé fimské otroky, kteti byli nedilnou a zdroven mnohdy také nejpocetnéjsi soucdsti kazdé obchodni
karavany. Tito lidé, jiz se rozhodli pro Zivot v odlouceni od svéta, ale zato na svobodé, povétsinou ze stra-
chu pred moznosti opétovného padnuti do otroctvi, vytvareli sva prvni trvald sidlisté ponékud stranou
od obchodni cesty. To by vysvétlovalo, pro¢ prvni bohuminské osidleni vzniklo u feky Odry a ne u Olse,
kudy obchodnik s jantarem prosel, aniz by musel prebrodit Odru. Drava feka Odra, jak jiz bylo dfive fe-
¢eno, ¢asto ménivala své fecisté, ¢imz zanikaly i ptivodni brody a k nim vytvorené cesty. Kupecké vypravy
byly mnohdy nuceny vyhledavat nova vhodna mista pro pfechod feky a k nim navic pro vozy upravovat
i cestu, coz je samoziejmé zbyte¢né zdrzovalo. Tohoto tkolu se ale zacali pozvolna ujimat stali osadni-
ci, ktefi po kazdé takové vétsi povodni vyhledavali vhodné prechody pres feku a zfizovali u nich nova
taboristé — prvni tzv. tyny. Vykladanim nové vzniklych mocali a tini kulatinou z pokdcenych stromu
k nim upravovali pfistup. Za to na oplatku dostavali od kupcti clo ve formé zbozi, jez nutné potfebovali
ke svému Zivotu, ale nebyli schopni si je sami zhotovit. Stali usedlici, ktefi si timto zptisobem zajistovali
ponékud lepsi Zivobyti, zacali byt zanedlouho kupeckym karavandm napomocni také tim, Ze jim byli
schopni okovat koné nebo opravit poskozené vozy, ¢imz se vytvarela prvni femesla, jako napt. kovarské,
kolarské a podobné. To vse se odehravalo v davnych dobéch, kdy orienta¢nim bodem pro obchodniky
a obchodni karavany, ktefi putovali z jihu na sever a opét zpatky zdej$imi souvislymi lesnimi porosty, se
stala feka Odra.

Toto tzemi je$té nemélo svého majitele — zemépana, ani jméno, a prece se zde rozhodli usadit lidé, kte-
ti, paklize chtéli zit, museli uhdjit sviij holy zivot a svym potomkiim se pokusit zajistit lepsi budoucnost.

»Kupecké tabotisté, které se postupem doby preménilo v osadu nazyvanou zprvu Bogun,
vzniklo v tésném sousedstvi feky Odry, a proto déjiny tohoto mista nejsou vlastné nicim
jinym, nez déjinami reky Odry a moZnosti jejiho prekroceni.”

Poziistalost Bohuslava Simy

O ptivodni vsi Bogun (Bohuminu - dne$ni méstskd ¢ast Stary Bohumin) a jeho historii je cela prvni
¢ast této knihy. 750. vyroci ale slavi celé mésto, které ma v soucasné dobé sedm meéstskych ¢asti. Jejich na-




zvy naznacuji, Ze $lo pivodné o samostatné obce, které s vyjimkou méstské ¢asti Novy Bohumin vznikaly
a postupné se vyvijely od 13. stoleti. Tento kraj byl fidce osidlen, neoplyval irodnou ptidou a nizké biehy
Odry a Olse zptisobovaly pii privalech vody casté zaplavy a vzhledem k charakteru drevénych, lehkych
obytnych staveb i casté pozary.

Soucasné ohraniceni mésta tvofi na zapadé tok feky Odry. Zde mésto sousedi s obcemi Hlucinska
v okrese Opava. Na jihu se dotyka Ostravy a Rychvaldu, vychodni hranice ptiléha k Dolni Lutyni a malymi
useky k jeji ¢asti Vérnovice a také k Orlové. Severni hranici s Polskem tvoii feka Olse a ¢aste¢né také Odra.
Nejvyssi bod (248 metri) je na Zablatském kopci. Zde jsou také umistény tti obrovské nadrze s pitnou vo-
dou, ktera je sem privadéna pro mésto z Kruzberské vodni nadrze. Do dne$ni podoby se mésto integrovalo
v roce 1974.



/NAKY A PECETE BOHUMINA
A JEHO MESTSKYCH CASTI
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STARY BOHUMIN

VRBICE

Obec Vrbice neméla nikdy svuj znak.

/. ABLATI

SKRECON

PupbLov

KoPYTOV A SUNYCHL

NovY BOHUMIN
Méstsky znak byl uzivan také jako pecet.




