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Pfes’ruybu dulezitého
7eleznicniho vzlu

festavba Zelezni¢niho uzlu Brno se nyni po

dlouhém hledani koncepini podoby pre-
stavby dostiva do stadia piipravy tzemniho
rozhodnuti. Postup pfipravnyeh praci je v sou-
ladu s pokracujici integraci EU, kterd potvrau-
je vyznam polohy mésta na kiiZovatce evrop-
skych multimoedalnich koridorh a je soucdsti
Euroregionu CENTROPE s trojihelnikem
mést Videi — Bratislava — Brno,

Evropské souvislosti

Neni nihodné, Ze dnes dochazi v Evrope
k obnové historickych dopravnich a obchod-
nich cest — jednd se o zapadovychodni podu-
najskou civilizacni osu a severojizni smér ve-
deny moravskou branou od Pobalti k Jadranu.
Tyto zdkladni sméry se kifiZi ve stiedoevrop-
ském prostoru, ktery zasahuje dzemi CtyT sté-
16 — Rakouska, Slovenska, Madarska a Ceska,
Mame zde na mysli trasy 4. a 6. multimodil-
niho koridoru a aktivizujici se Euroregion
CENTROPE, ktery zahrnuje kolem 6 miliona
obyvatel na plose 58 000 km? a ma ambice
stit se modelovym projektem nové Evropy.

Potenciil prostoru mezi mésty Brno, Bra-
tislava. Trnava, Gydr, Sopron, Eisenstadt, St.
Polten a Wien je dany zejmeéna jcho jedinec-
nou geografickon polohou | Pritozenym jad-
rem CENTROPE je mé&sto Viden, vytvarejici
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Schéma probéhu projekiu pres Ceskou republi-
ku vkazuje vyznam modernizace traté Brno —
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spolu s Bratislavou Twin-City Wien-Brati-
slava. Brno pak tvofi vrchol geografického
trojithelniku a je prvnim vyznamnym hospo-
difskym a dopravnim vzlem ve sméru na se-
VEL.

Unikdtni poloha mésta Brna ve sjednocuji-
ci se Evrope je podirZena jeho umisténim na
spojnici dvou ze 30 vybranych dopravnich
projektti EU — Trans-European Transport
Network (TEN =T) priority axes and projekts,
No. 22, 23, Je jedinym evropskym méstem,
které se objevuje na trase dvou z téchio 30 vy-
branych projekti, I to je divod pro novy ni-
zev  plestavby  Zelezniéniho uzlu -
EUROPOINT Brno.

Pro uspéch zapojeni mésta do transevrop-
ského systému je oviem nuiné realizovat ne-
jenom prestavbu uzlu na jeho tzemi a v bez-
prostiednim okoli. Md-li se mésto stat
pinchodnotnou soudasti projektu 23 (Gdan-
sk, Warszava, Videdi), je nuiné modernizovat
stavajici zastaralou rychlikovou trat Brno —
Pierov. Bez tohoto kroku by pfestavba uzlu
v Brné zistala torzem velkoryvsého zaméru.

Soulad zdjmd

Ne vzdy se pii piiprave tak rozsahlych pro-
jektu podari dosahnout souladu zijmu viech
acastnik( projektu a soudasné vyvazZil rozvoj
viech funkei v dotCeném tizemi. Do znacné
miry k tomu piispély hlavni cile projekiu
EUROPOINT Brno. Z pohledu EU je to roz-
voj transevropské Zeleznicni sité TEN. V rim-
ci Euroregionu CENTROPE se sleduje pro-
pustnost uzly Brno ve viech smérech,
zejména sever — jih — zdpad. CD jsou v Braé
povaZoviny za kapacitni, ekonomicky a bez-
peény uzel. Jihomoravsky kraj vidi v moder-
nizaci traté Brmo — Prerov dalsi rozvoj integro-
vaného dopravniho systému. Samotiné meésto
Brno pfedpokliadi zdsadni zjednoduseni Ze-
lezni¢niho uzlu, nové osobni nddrazi, nové
moZnosti rozvoje mesta v jeho jiznim seg-
mentu.

Pozoruhodny je také soulad rozvoje jednot-
livyeh funkei. které jsou soucasti projektu: ur-
banismus — uvolnéni bariér v jiZni ¢asti mésta
Brna, otevieni novych rozvojovych ploch.
ekonomicky impuls pro cely region, dile do-
prava — modernizace a optimalizace provozu,
vétsi konkurenceschopnost Zeleznice, a ko-
nedné Zivotni prostfedi — konkurenéni nabid-
ka vii€i antomobilové doprave, eliminace ne-
gativnich dopadd dopravy, rozvoj tzemniho
systému ekologicke stabality.

Zakladni pojeti projekiu

Jak vyplyvd z evropskych a regionélnich
souvislosti projektn, hlavoim cilem je dosah-
nout komfortai propustnosti uzlu ve sméru se-
ver — jih. To ovSem neni moZné pfi soufasné
poloze osobniho nadrazi, do kierého nemiie
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Schéma stavajiciho stavu Zelezniénich trali na dzemi mésta Brna a okoli

vlarskd traf zajizdét prime, ale musi vyuZit
spojku pfes Komirov a vjet do osobniho nad-
razi soubézné s trati pferovskou.

Proto je zdkladem piestavhy uzlu presun
stavajiciho osobntho nddraZi z dnesni polohy
0 zhruba 800 m smérem na jih do prostoru
dnesniho niklazdniho nidrazi Brno — Dolni.
Odsunutd poloha umoziuje piimé zapojeni
prerovské a vlarské trati ze severovychodu
a nabidne tak hladky prijezd osobnim nadra-
Zim viem tratim na dzemi mésta ve viech
smerech.

Popsany manévr md dalsi pozitivni pfinosy
pro mesto — zjednoduseni uzlu, redukee ploch
zabiranych driZnimi zafizenimi, odstranéni
urbanistickych bariér, uvolnéni ploch pro roz-
voj jizniho segmentu mésta a dokomplelovani
sekundarniho prstence zastavby kolem histo-
rického jadra.

Urbanistickd koncepce

Zakladnim motivem urbanistického Feseni
Jje komunikacni a urbanisticka osa — bulvir —
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Navrh nového resens

spojujici nové vzniklé ndmeésti pod Petrovem
s novym osobnim nadrazim. Bulvdr se pred
ndadraZim lame a pokracuje pres feku Svratku
k M-paldci, kde se pfipojuje do ulice Herdpic-
ké. Vznikd tak nova logicka pétef tzemi napo-
jend na dnesni urbanistickou strukturu, Bulvi-
rem je vedena novi tramvajova trasa, kterd se
spojuje pied osobnim nadrazim s linkou z uli-
ce Plotni. Tramvajove linky jsou doplnény ne-
kolejovou hromadnou dopravou (autobusy
a trolejbusy). Spoleéné s kapacitnimi parko-
visli je tak zajiSténa dokonald obsluznost no-
vého nadrazi.

Dalsim charakteristickym prvkem urbanis-
tického navrhu je prostupnost nadrazniho téle-
sa. Koleje jsou umistény asi 7.5 m nad teré-
nemt, coz umoziuje jednak vedeni vefejnych
komunikaci pficné pod télesem a otevieni
obou stran nadrazi pro vefejnost, jednak inte-
graci odbavovaci haly pro cestujici viemé Ko-
meréniho zdzemi do drazniho télesa. Soucas-
né se atevird piilezitost umistit pod kolejisté
autobusovy termindl v piimé ndvaznosti na
odbavovaci halu nadrazi a spojit tak viechna

Prehled ploch a orientacni rozlozeni funkci pro developerské zaméry

Celkové plocha Feseného tzemi 192,3 ha

- Nabidka ploch pro developerskou innost 58,4 ha
Rozdsleno dle funkci:
Bydleni 7.1 ha
Smigend (abchod a sluzby) 36,8 ha

Vyroba 4,0 ha
Obéganskd vybavenost 29ha

' Sporta rekreace 7.6ha
Odhad ftrubychpodiuinich plochnavrhawnichob‘eldu 779,1 tis. m?
Rozdéleno dle funkei:

Bydleni 209 fis. m#
Ohbchod a sluzby 131 fis. m?
 Administrativa 325 tis. m?
Vyroba 49 tis, m?
Obéanské vybavenost 20 fis. m?

. Sport a rekreace 46 tis. m?
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dopravni média véeme méstské hromadné do-
pravy do jednoho prostoru. Oboustranna ori-
entace odbavovaci haly bude silnym impul-
sem pro revitalizaci prilehlé Cdsti méstské
Etvrti Komdrov, kterd je dnes od centra mesta
izolovana,

Schéma funkéni a prosforové regulace cenfralni
cash gzemi s novymi méstskymi ctvriémi

ZruSeni (rati severné od nového nadraZi
umozni vyuZiti Gzemi pro nové meéstské civrii
na obou strandch feky Svratky a jeji zapojeni
do struktury mésta. Na casti ploch byvalych
tratf vzniknou méstské parky, navazujici na
dne&ni bronénsky . ring” a propojujici jej s po-
brezni zeleni feky.

V Gzemi tak mizeme sledovat v zasadé &ty-
i nové méstské Cvrti:

— Ctvrt Trnitd v centralnd Casti kolem bul-
viru a ulice Opusténé, kde se predpoklada za-
stavba metropolitnimi objekty, polyfunkcnimi
sprivaimi a komerénimi objekty o primér-
ném podtu Sesti podlazi,
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— Ctvrl Nové sady, vénovana pievainé
ohyiné zastavbé mezi novymi méstskymi par-
ky a ulici Nové sady,

— Ctvrl Vodarskd — Prazikova, v jejiz sever-
ni Céasti se predpoklada vznik sportovniho
a volnoCasového aredlu ve vazbé na pobiezni
zelefi, v jizni &asti pak podnikatelské akuivity
— sidla firem, lehkd vyroba.

— revitalizace méstské ¢ovrti Komarov na-
vazujici na stavajici ulicni sif pabizi plochy
pro smisenon zistavbu obytnou a komertni.

Ndamét pro developerské zaméry

Pfestavba zelezniniho uzin zasahuje roz-
sihié uzemi mésta i jeho vrdité funkce a okoli.
Mluvime-ii o oblasti zajimavé z hlediska deve-
lopmentu, jednd se o plochu asi 200 ha, Zde
bude realizovana podstatnd ¢ast vystavby driz-
nich zafizeni, méstskeé infrastruktury. Méstska
infrastruktura fedi obsluhu osobniho nadraZi
a novych ploch, a to jak komunikacemi. tak in-
Zenyrskymi sitémi. Nejnarocnéjsi je vybudo-
vani paternich komunikaci a novych tramvajo-
vych tras, zahloubeni dneSniho stfedniho
méstského okruhu (ulice Opudténd) v misté
KiiZeni s bulvdarem a realizace novych ploch
zelené.,

Takto vymezena ulicni sit a pfiléhajici ve-
fejné prostory urci v tzemi plochy, které
mohou byt nabizeny podnikatelské sfére.
Pra zikladni funkéni a prostorovou regulact
atraktivnich ploch byla dokoncena v fijnu
2005 urbanistickd studie v podrobnosti regu-

Situacni schéma efap
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taéniho plann {Arch.Design, s.ro.), kerd
formuluje ofekdvani mésta v jeho jiznim
segmentu. Nabidka @méf 800 000 m? brutto
podlaznich ploch vkazuje na rozsah velkory-
sého zaméru, ktery oviem predpoklada pruz-
ny piistup a prabéznou akiualizaci pii dodr-
Zeni zdkladni Koncepce. Zejména plochy
v jadrovém tzemi lemujici novy bulvar od
nimésti pod Petrovem po nové osobni nid-
razl jsou nesmirné zajimavé a lze si predsta-
vit jejich vyuZiti pro evropské nebo regio-
nilni instituce.

Charakter stavby

Projekt EUROPOINT Brno je ¢lenén na
cetkem Sest staveb, 7 nichz 1. ¢ist odstavené-
ho nadrazi je vedena samostalné a md jiz pra-
vomocné Gzemni rozhodnuti. ostatnich pét
staveb je soucdsti Studie souboru staveb
(SUDOP Brno s.r.0.), na néz je v soucasné do-
bé zahdjeno zemni fizent,

Zakladem etapizace stavby je zajistut realiza-
ci s minimdlnim dopadem na Zivot mésia, sou-
hézné a postupné otevirani ploch pro develop-
ment tak, aby se Gzemi napliovalo plyvnule

Clen&ni stavby a jeji etapizace

Etopa  Stavebnik Stavba

Perspekiivni pohled na nevé osobni nadrazi s odbavovaci halou od Kemérova

a nevznikla zde po dobu vystavby mrtvi oblast.
Navrzeny postup vystavby uvedené ieze napl-
fiuje. Nespornou prednosti je realizace prede-
viim drdznich zafizeni na plochich dlouhodobé
drahami vyuzivanych (ndkiadni nddraZi Brno —
Dolni, nakladni pritzh, komdrovskd spojka).

S podobnym zamérem je piipravovina
i etapizace méstské infrastrukiury. kierd by
méla vmoznit plnohodnotnou obsluhu Gzemi
hromadnou dopravou jiz ve 2. etapé stavby.

Jak se ukazuje. mame nyni Sanci realizovat
prestavbu Zeleznicniho uzlu jako soucdst inte-
graénich evropskych procesii, rozvaje evrop-
ské dopravni infrastrukiury a propojovani
preshrani¢nich regiond. Pfinos projekiu
EUROPOINT Bmo pro rozvoj Ceské republi-
ky, regionu a mésta bude tedy zcela urCité
v mnoha aspekiech diovhodoby a zésadni.

V &fdnku jsow pousity mareridly Eviopské
unie, Enroregiony CENTROPE, mésta Vidné,
Magistrdtu statutdmiho mésta Bria — odboru
tizemniho pldnovdni a rozvoje, spolecnosti
SUDOP Brno, s.x.0., a Arch.Design, 5.ro.

Ing. arch. JAROSLAV DOKOUPIL
Arch.Design, s.r.o. [ ]

Popis stavby

24 SZDC, s.0.
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